
DE ''STILLE'' KRACHT A.FORI)

Slechts weinigen staan erbii stil dat zich
bii het riidenin de A-Ford"qrote krach-
teïr ontwïkkelen. Met nameïe aandnjf-
krachten ziin niet gerins doordal de mo-
tor van de A-Forírelaiief proot is. Uit-
gaande van het rnotorkopöel. drukt de
àchteras met een kracht'van ruim 500
ke in de eerste versnellinq de auto naar
vóren: in de derde versne'llins bedraast
deze kraclrt nos steeds meeï dan lí0
Iig Qok de.rem'krachten zijn groot:.br3
dé minimaal door voor de APK vereisté

Waar bii die auto's de krachten van de
achtera§ via de bladveren en de veer-
ogen naar het chassis vloeien. worden
via de -dwarse- bladveer in dé A-Ford
in priucipe geen aandnif- en rem-
kracïten bverÉebracht. Bii de A-Ford
worden deze kiachten vanaï de achteras
via de reactiestangen, versnellings-
bakhuis, vliegwielhïis' en achter§te
tnotorsteurren bp het chassis overge-
bracht. Door dit-ver naar voren geleàen
overbrengingspunt kun je biinaZeggen
dat het "chàs'sis bii a"andrïivins ïiet
wordt eeduwd maar"setrokken! öok de
rernkraïhten. op de vóoras worden vnj-
wel alleen via de "reactie-vork" overse-
bracht op het koppelineshuis en via het
vliegwielhuis ed'de àchterste rnotor-
qteunen aan het chassis doorgegeven.
De voorste motorsteunen spelinïrierin
rrauweliiks eerr rol. omdat'deze alleerr
vertikalé krachterr kunnen opnemen. Zie
de plaatjes 1 en 2.

meer dan 8
ken in de I

de remkracht
krachten wer-
van de auto.

starre achteras met bladveren, die
meestal in de lengterichting liggen.

Bii het aandniren en remmen hebben de voor- en achteras ook de niisrns te willen
karrtelerr Drt iiordt tegengegaan door de reactievork en -stansen. Ook"dezàkrachten.
die in lret rertikale vlak wërken. moeten worden opeenómèn fooi ae mot-oriteuie;i.;i
werkerr ze zodarris. dat ze elkaar sedeelteliik ööheffelt. Zie olaatie 3 (alleerr'de
remkraclrten zijrr r,réergegeven, de aanïnifkrachten werken net anïersórn),

Figure 1 -:-a::d:. -'1.:rachten Figrure 2 Remkrachten in het hori-
zontale vlak
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Fígure 3 Remkrachten in heL vertikale vlak
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Figure 7 Remkrachten in het horj--
zontale vlak
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Figure 6 Aandrijfkrachten
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Fígrrre I Remkrachten in het vertikale
vlak

Veel rij- en sleutelplezier!
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Figure 9 Krachten a.g.v.
koppel en gewicht
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tijdens de openingsrit 1996
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