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Chassis en chassis dwarsbalk
Het'AA'chassis onderging verschillende wijzigingen, som-
migen waren ondergeschikt, anderen hadden betrekking op
geheel vernieuwde chassis balken ofgeheel vernieuwde chas-

sis dwarsbalken. In april 1931 werd heÍ l3l-112" wielbasis
chassis verlegd met tien inch om een betere ondersteuning te
geven aan de verschillende carrosserien die erop gemonteerd

werden. De totale lengte van dit chassis was 181-5/16". Er
werd ook een nieuw l3l-112" wielbasis chassis geintrodu-
ceerd voor kiep autos en voor de Service Car met een totóle
lengte van het chassis vat 169-13116".

Een herzien 157" wielbasis truck chassis werd in januari 193 1

ingevoerd. Het was gelijkvormig aan het vroegere chassis tot
een puntjuist achter de achterkant van de cabine.

Ouo oNrwznp catssts: ntt'tt 1930 r/u nNu,tru 1931

Vanafdat punt liepen de chassis balken parallel aan elkaar.

Nttun otrrwtap culssts.. .uttutnt 193l

Voorste chussis dwarsbulk
Er zljn zes voorste chassis dwarsbalken gebruikt voor de 'AA'
chassis. Zij werden allen aan de chassis lengtebalken geklon-
ken (zeven klinknagels per kant). Ze warcn allen gemaakt van
7132" dikte staal (net als de chassis lengtebalken). Het 'A"
chassis was 1132" dunner.

De eerste 'AA' chassis voordwars balk (AA-5020) kende
twee uitvoeringen (zie tekening). Beide uitvoeringen kenden
een uitlopende achterplaaÍ, welke diende als voorste motor-
steun. Versie 1 kende versterkingsribbels aan elke kant van de

platte verdieping aan de onderkant (zoals de 'A" chassis

voordwars balk). Het aftapgat was ll2" groot. De rudiator
montageplaatsen waren plat aan de bovenkant (dat wil zeggen
7132" onder de bovenkant van de chassis lengtebalken). De
radiator boutgaten waren 15/32". Er waren 5/32" bouÍgaten
voor de montage van de motor spatplaten. Deze versie werd
gebruikt van het begin van de produktie tot en met 14 augus-
tus 1928. Versie 2 had geen versterkingsribbels en ook geen
plafte verdiepte onderkant. De onderkant vormde een boog.

Deze versie kon omge-
bouwd worden voor de

'zweYende' voorste motor-
steunvork.

AA-5015-A, AA-5016-A LtNcrtaur (oto o:-nrrael rooa *p,tr l93l

,L4-50I5-C, AA-50I6-C twcrzrm (.íEL'fi'o\-ÍnrRp) :tt ttx.t-,tnr I93I

,4-4-5015-A, AA-5016-A rzr'tcrzr,tLK \-A )LLtpi l93l

Versie 2 werd gebruikt van i,. illrr,i:.,-> -vlS tot en met okto-
ber 1928. Vanaf novelr'rber 191: .-.::d d.' roolste chassis

dwarsbalk AA-5020-B in pr odus:: : i i r'.!,nlen.

AA-5020 (tmsru l) rooRSTE ctuss8 Dfr:lÀs,-{l-K ITERSTERKINGSR|BBELS N.ET

corooN») atctN v/o pao»urnz r/u 14 et;ct'stt--s 1928

Er waren twee uitvoeringen \ au J:t i,nJcr.deel, Versie 1 werd
gebruikt in het begin van 1919. De :1,'ht:r'p1aat had een rech-
te bovenkant en werd ingekon Lrll .- nrotolsteun verlengin-
gen te laten vervallen ( daalbij blcci - -: 1 6" r an de verlengin-
gen boven de krukaspullel,r.raal st,r.u'r r Er \\as ee11 platte ver-
diepte onderkant met een l5 1b" ri:rp_cat roor de montage
van de 'zwevende' motolstÈtur\rrlk. D.- borÍgaten voor de

motorspat platen werden u eggelrten. \'elsie twee werd
gebruikt vanalmidden 1 929. De lchterplaat had een gebogen
bovenrand en de gehele velenging uas reru,iiderd (d.w.z. de

achterplaat bleef onder de krnkas pr.rller naaÍ). De radiator
montage plaatsen werden I ll" r erhoogd om op gehjk
niveau te komen met de bovenkant r an de cl.rassis lenstebal-
ken.
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AA-5020 (tERSil 2) LrnRSrE cH.1ss$ L)rtttRSB.7LK, l5 tuctsrus 1928 r/"t r»:rr>

atn 1928

Een opgeklonken versterking (A-5347-R) werd als service

artikel voor AA-5020 en voor AA-5020-B in december 1930

beschikbaar gesteld. Dientengevolge zouden orginele voorste

chassis dwarsbalken dit onderdeel niet moeten hebben.

Vanaf januari 1930 tot en met het einde van de produktie
gebruikte het l3l-112" wielbasis chassis de voordwars balk
AA-5019 (zie illustratie). Het voorveer ondersteuningsdeel

werd breder, om ruimte te maken voor de 2-1.14" brede voor-
veer. Dit model was inclusief de opgeklonken versterking op
het voorveer ondersteuningsdeel ( vier klinknagels ). De
radiator montage plaatsen werden verlaagd zodat ze ongeveer
ll2" onder de bovenkant van de chassis lengte balken uitkwa-
men. De radiator boutgaten werden als 15132" bij 21 132"

sleufgaten uitgevoerd.

AÀ.50r9 ttÀlE cto§s llEltcEl lll I l§t ll BtY

llttlru 1930 r/v tttLtt tiD pRoDLt:tE ( l3l-l': ii7ilrr.1.\-1.! /

L;;tttuu I93 I r,/y ntitoe r./o pnoot.'t<rtn ( I 57 " n trLs:sts )

Het 157" wielbasis chassis gebruikte voor dwarsbalk AA-
5017 van het begin van dit model (midden 1930) tot en met
decemberl930. Dit onderdeel was inclusief de opgeklonken
versterking en had verlengingen die gebruikt werden als voor-
ste motor-steunen ( zie illustratie ). Vanaf januari l93l werd
heÍ157" wielbasis chassis zo veranderd dat de 131-1/2" wiel-
basis voorste chassis dwarsbalk (AA-5019) gebruikt kon wor-
den.

AA-5017 FRÀME CROSS MEMEER NO, I ASSEMBLY

ALLELJI Í,ooR 157" wLLB$rsruNÀF rtar BtiGrN (iwr 19301 r/v orc:rvsrn 1930.

Achterussen
Er werden drie verschillende achterassen gebruikt op 'AA'-
trucks die voor de amerikaanse markt werden geproduceerd.

ln 1928-1929 werden er twee verschillende achterassen
gebruikt, een wormoverbrenging en een overbrenging met
konische tandwielen. Op beide types werd de letter 'A'inge-
stansd voor de lage snelheid en de letter 'B' voor de hoge
snelheid. Dit gebeurde op het linkerashuis naast de klinkna-
gels op de klok van het ashuis. ïn jili 1929 werden deze lel-
ters veranderd in 'LS' en 'HS'en gestansd op het rechteras-
huis.

De achteras met de wormoverbrenging was beschikbaar vanaf
het begin van de produktie tot de introduktie in 1930 van de

achteras met konische tandwiel overbrenging. De worm over-
brenging achteras had een verhouding van ofwel 7.25 staaÍtot
1 (4 tanden op 29 tanden), ofivel een verhouding van 5.17

staat tot 1 (6 tanden op 31 tanden). Alle wormoverbrenging
achteras huizen werden met getallen gemerkt op de aandrijf-
buis flens om de delen op elkaar te laten passen. De cijfers
moeten met elkaar overeenstemmen. Er is een verschil in de

lengte van de achteras as en het achteras huis bij de achteras

met een enkele rem en de achteras met een aparte handrem.

Het huis en de as zrjn langer op die met de aparte hand- en

voetrem.
De 1928-1929 achteras met konische tandwiel overbrenging
zag er eender uit als de achteras van de passagiersauto. Hij
was beschikbaar vanafnovember 1928 tot de introduktie van
de 1930 achteras met konische tandwielen. De overbren-
gingsverhouding was ofwel l.l1 staat tot I (6 tanden op 43

tanden) ofwel 5.1 I staat tot I (9 tanden op 46 tanden).

I 9 2 9 won-u- or, L aB RENGING ACrrrE RA s

In januari 1930 werd een nieuwe overbrenging met schroef-
vormige konische tandwielen ingevoerd voor gebruik op alle
'AA'trucks. De overbrengings verhouding was 6.6 staat tot 1

(5 tanden op 33 tanden). Na maart 1930 kwam er een hoge
snelheids achteras beschikbaar met een overbrengings ver-
houding van5.l4 staat tot 1 (7 tanden op 36 tanden). De hoge
snelheids achterassen konden herkend worden doordat' 7 -3 6'
op de achterkant van de ashuisflens gestansd stond in ll2" cij-
fers of er was een metalen plaatje bevestigd aan de achterflens
bout met '7-36' erop gestansd. Lage snelheids achterassen

werden niet gemarkeerd. Er waren verschillende plaatsen op
de I 930- I 93 1 achterashuizen voor de aftap- en vulpluggen. In
juni 193 1 werden er vier ribben toegevoegd aan het ashuis om
de sterkte daarvan te vergroten.
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Aundrffis buis
Er werden twee typen aandrijfas buizen gebruikt tijdens de

gehele produktie. De eerste was een smalle taps van voor naar

ícnteren toelopende buis, deze werd gebruikt op de achteras-

sen met de wàrm overbrenging en op de achterasen met de

konische tandwiel overbrenging in 1928-1'929' De 1930-1931

schroefvormige konische tandwielen achteras had een aan-

drijfas buis met een grotere diametet, welke eveneens taps

uu, uoo, naar achteren toeliep' Het snelheidsmeter tandwiel-

huis vormde een integraal deel van de aandrijfasbuis'

in:u"i 1930 werd ereen extra smeernippel toegevoegd pre-

ciis 2" voor de bestaande plaats van de smeernippel'Dit had

tot doel het vet de gelegenheid te geven direct bij de kruis-

topp"tittg te komen in plaats van via de lagering de kruis-

koppeling te bereiken.

Achter diugonaal stangen
Er waren twà achterdiagonaal stang ontwerpen' Het vroege

on,*.rp voor de 1928 achteras met enkelvoudige rem had

geen bàugels voor het handrem handel draaipunt' Het latere

Intw.rp àet het draaipunt wercl geblr-rikt op alle drie de typen

achterassen door de gehele produktie'

Treeplank-aan-chassis beugel s

D.rË *a.e, gesmeed vanaf het bu'grtl lan de produktie tot

maarÍ 1929 toen gestansd staler.r beugels u'erden geintrodu-

."..a. p. zijn echter heel r'eel r'oorbeelcletl van trucks met

een combinatie van gesmede en gestatlsd stalen beugels De

achterste of derde beugel op alle trttcks trlel de lange tree-

planken was gesmeed'

Carrosserien met houten fi'ame

Het carrosserie-band wat gebtr-rikt uerd otlder carrosserieen

met houten frame (biivoorbeeld c1e Plncl-Delivery) of onder

de ondervloer was hetzelfde materi;'ral rt 'rt gebruikt werd tus-

sen de treeplank-spatschermeu en he: cilllssis op de meeste

autos. Het liep door vanaf het ern'le r irli het treeplank-spat-

scherm tot carrosserie boutgat lllllllllir'I I
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