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Dezeafreveringvan,,Zeg,nsA,,isgeheetgewiidaandecarburateurvanonzeA-Ford's.onderstaand
vindt IJ een biidra'g";;; de Hr. T.-GerbmZ betreff ende het wel en wee van de carburateur'

Naar wij mogen aa'nnemen heeft de carburateur van lJw A-Ford voor lJ geen geheimen meer' nadat u

ondersiaanie technische verhandetingen heeft bestudeerd.

Het niet op een evenement versChiinen met als excuus "de carburateur was niet in Orde"' wordt

vanaf dit moment dan ook niet meer geaccepteerd'

Bij deze wit ik de Hr. Gerlsma vrienaitilX dank zeggen vaor deze welkome biidrage'

Groeten, Peter Uithol.

De A.FORD CARBURATEUR

Aangezien benzlne blJna ':! 
de regel-

,r"Ï van de klok it' PrlJs verhoogd
wordt, kan het mlsschlen geen kwaad om

eens te t eten door welke gaatJes uL

g"ia "o 
snel verdwlJnt. {tÈ ::" beetJe

fennts van zaken ls het mlsschlen moge-

1lJk het tempo lets te vertragen' Ook

i"' .rrtg. kUk oP dtt onderdeel noolt
lre8.

Om met de vlotterkamer te beglnnen:
deze heefi.fg""liJk geen gehelmen als
zLJ maar nlet-o,"rloopt of een te hoog

i.i"f".p"11 heeft. tíel moet u weten dat
;p de benzlne de atmosferlsche druk

=Lrra, want hlermee beglnt de werklng
van de carbureteur.

In de hoofdsproeler sÈaat de benzlne
door de-wet der communlcerende vaten
.r.r, toog ,t" ln de vlotterkamer' doch

omdat hU nec boven het benzlnePell
ultsteeki loopt uw carburateur - en de

i."t - tr: stilstaande motor nlet leeg'
A1s nu de motor gestart wordÈ ontstaaE
ï; de vencurl - de vernauwlng ln de

zulgbuls - een onderdruk en wordt de

beniine uit de hoofdsproeler gezogen'

fr, or.rteftJkheld wordt de benzlne door

à" "t*o"tellsche 
druk op de benzlne ln

de vlotterkamer, ult de sproeler ge-

perst zodta er door de venturl een

Lnderdruk wordc veroorzaakt' EtgenttJk
is het woord "zulgen" ook nlet op zlJn
plaats; de atmosfàer drukt het mengsel

in de e11lnders omdaE het draalend
mechanlsme een onderdruk veroorzaakt'
A1s de natuurweu het nu een beeÈJe gogd-

met de Ford voorhad zou deze (hoofd) -

"pro"f"t 
voldoende zlJn, maar de prak-

"ïjL-trr:kts 
anders. BU laag- ÈoerenÈal

1eïrert hiJ te welnlg en blJ hoge snel-
held te veel benzlne'
ö*-r", dlÈ euvel leÈs te doen heeft men

naast de vtoÈterkamer nog een bron ge-

plaatsr. De wel.
ift ls het rechts van het midden E'e-

boorae g"t ln de onderste helft van de

carburai.ur. In deze wel ls ook de

statlonalre sproeler ondergebracht'
De wel wordÈ gevoed door de doseur

il. 
'top"t"" 

scïrroefJe dat- ln de vlot-
terkamàr ls geschroefd - dle zo de aan-

voer afgemeten houdt'

Utt de we1 betrekt de compensatle:
Irtr"i"t-t1 ir1" benzlne en omdat de wet

Ëil;bultenlucht ln verblndlng staat
moet de compensatlesproeler - genoegen

nemen met wat de doseur doorlaat' Van

à" onderdruk kan deze sproeler nlet
profltèren.
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BU lage snelheld heeft hU genoeg aan-
voer doch blJ hoge snelheld nlet, dan
wordt er veel lucht meegezogen. Vandaar
dat men spreekt van carburateur met
remluchtregellng. A1s nu de hoofd-
sproeler, zoals boven beschreven, het
blj laag toerental laat afr+eten staaE
de compensatlesproeler klaar om te he1-
pen.
Iets dergellJks gebeurE btJ hoge snel-
heid. De hoofdsproeier ls zo gekozen
dat de comPensaElesproeler met een con-
stanEe leverlng kan aanvullen wat de
hoofdsproeler nu te weinlg levert.
Za heeft men ln het hele toerenberelk
heE mengsel ongeveer kunnen houden oP

I : 16, waarb! de L staac voor 1 kS
benzlne en de 16 voor 16 kg lucht.

De verstelbare rggelfng ls geen sproel-
er doch een kraan dle als hU oPenge-
draald lrordt een exÈra kanaaL vrlJmaakE
naar de compensatlesproeler, !'raardoor
deze aanmerkellJk meer benzlne krlJgc.
Deze regellng wordt gebrulkt bU de

koude start en zwaat trekken, b.v. ln
de bergen biJ lJle lucht.

De sEatlonalre sproeler betrekc zlJn
benzlne ook ult de wel. Omdat de doseur
veel wlJder ls dan de statlonalre
sproeler en de benzlne blJ laag toeren-
tàal vermoedeliJk te hoog ln de weL

komt Èe staan heeft men btJ latere
modellen een messtng bul-sJe met 2 zeet
klelne gaatJes, ln de we1 geschroefd.
Dtt leverde de staÈionalre sproeler
zlJn elgen doseur en wel oP. Het
schlJnt daE deze voorzlenlng nodlg was

omdat de motor blJ plotsellng gas los-
laÈen afsloeg, hoewel mlJn elgen Ford
daar.nooi-È lasE van heeft.

ttet verschll ln doorlaaË van deze
sproeiers ls, Lgz - 36L 2Lz - 44L.
De berekenlng geeft dus een verhoudlng
van 361 : 441 (b.v. in llters).

U kunt haar ook gebrulken voor de an-
dere doorlaten en .... experlmenten.
AIs u met een te hard voorwerP ln een
sproeier peutert weet u nu dus door
r+elk te groot gaatJe uw geld verdwlJnt.
Als laatste, als uw Ford nlet statlo-
nair wll draalen moet het dus waÈ de
benzlne betreft, llggen aan versÈopte
gaatjes ln het messlngbulsJe of ver-
stopte sproeler.
Wat de lucht betreft, valse lucht door
inlaatpakklngen btJ het sprultstuk, te
ruime gasklep - as of een fout I-n de
buurt van de luchtregeltng.

T.G. Spannum

1) De werklng van hoofd- en comPensa-
tiesproeler kunE u met het volgende
vergel IJ ken:
lemand drlnkc met een rletJe ult een
lekkend g1as, hU ls de hoofdsproeler'
Degene dle een schoteltje onder heÈ
lekkende glas houdt en daar met een
rietJe ult drlnkt ls de compensatle-
sproeler; hfj ls afhankellJk van de

grootte van het lek, ls dat erg kleln
dan krtJgt hU welnlg.

1. hoofdsproeÍer
2. compensatlesproeler
3. lucht voor wel en statí.onalr lopen
4. bout
5. wel
6. voedlng hoofdsproeler
7. voedlng wel, (voor statlonalre

sproeler en compensatlesproeier
8. extra voedlng voor conpensatle-

sproeler

De luchE voor de sEationalre regellng
komt, evenals die voor de wel, ulE het
gat Llnks van de bevestigingsbout' Vla
àlre."" doorboringen komt de lucht blJ
de regelschroef. Bovengenoemd gat 1s

onopvallend en wordE meestal nieE ge-

no"*d maar als het b.v. dlcht zlt omdat

lemand zetf een pakklng heefc gemaakt,
worden compensatle- en statlonalre
sproeler, hoofdsproelers waardoor het
vàrbrulk zeer sterk toeneemt en statlo-
nalr lopen nlet meer mogeliJk ls
(hlstorlsch) .

Dan nog leEs over het nlet verwlsselen
van spioeiers, wat altiJd sterk wordc
afgeraden.

Om me Ee beperken tot de compensatie
sproeler; deze ls 19 In de oude- en 2l-

ln de nleuwe carburateur.
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