
Glufravon II

U oo

op vrijdagavond lt mei werd de 3e

ii""rrt,í=cÉe) clubavond van l99o
à;h;;a;" in de APerdoornse A-Ford
ó;;;t. van Jurrièn «leinbussink'
ll. eón korte rondleiding door het
automaterialen bedrijf van
.rrr.ii"t, en familie werden we in
àà g"tug* allerhartelijkst
""tí""qón 

door zí3n zuster- Wilma
met XoÉfie en Deventer koek'
öàrrit Pieters had inmiddels zLJn
siotjas aangetrokken en had reecls
àen Ëarve A-Ford aan demonstratie
ànderdelen klaarqezet' Na de
koffie stak Gerrit van wa1 en
,foog met een sneltreinvaart van
het óne onderdeel naar het

""À*i". 
i{i j gaf een duide)-i jke

uitleg over zaken die nu niet
Àit*oí in een boek zijn te vinden
maar berusten oP een lange
ervaring in de omgang met
À-r'orA*. af leen al om die reden
,"i iX erg i:Iij clat Gerrit bereid
*àt q*"onóen om oP deze avond
;1j"'verhaal- te doen' ï"t bood de

reàtaurateurs van een longere
generatie. waaronder ik zelf ' een

ínieke kans om hun rtboekenrr

kennis aan te vullen met de
niooanoaige Praktijkkennis' Een

25 ta} teàen'had dit kennelijk
ook beseft en was naar APeldoorn
gekomen.
Éieronder za1 ik trachten om Per
besProken onderdeel een
sà*à.,tatting te geven ' Het zal
voor de tezer dió niet aanwezig
is geweest echter de nodige
vËrÉeefaingskracht vergen' Ik wil-
u de informatie echter niet
onthouden.
DRUKGROEP.
Bij de drukgroep moet men er oP

ràËt"" dat óe liPPen oP gelijke
hoogte afgesteld staan om een
scnókxendà werking zo veel
mogefijk te voorkomen' Dit
scÉokXónd werken kan ook een heel
stuk verbeterd worden door: het
vervangen van de originele vaste
plaat door een Plaat rnet opvang
ïeàrties- Bij het monteren van de

drukgroep oP het.vliegwiel moet
ae viije rui-mte in ontsPannen

toestand ongeveer 3 mrn bedragen'
ir-àit n-iet het gevar vervang dan

àà pfaat. Moet het contactvlak
van- het vliegwiel i'v"m'
nescfraaiqingàn afgedraaid -worden
;;;q "t órrt,-voor dat ook de
*ot,Éug*rand met dezelfde
nó""àórrreid afgenomen- wordt' Neem

aàarnij ook in aanmerking de

i't"ó"""Ír'reid rnateriaal die
eventueel van de drukPlaat van de

àrukgroeP is afgenomen' Zarg er
in ióaer geval voor dat er 3 mm

vrije ruimte tussen clrukgroep en

vliàgwiel is in ontsPannen
toestand voor montage" AI? we het
.rii"qwi"l toch in de draaibank
màetón zetten zl)n er nog turee

;;;"iijkheden voór modificatie'
Ten l-e: Draai van het vliegwiel
àà.t rto""eelheid materiaal af
waardoor ruirnte ontstaat om een

*oà"tn" lichtere drukgroep te
monteren- B.v. van een Mercedes
of B.M.W. -2e: Draai van het
.riiègriel oP een geschikte Plaats
eniqó Ponden materiaal" af om

=ïi"q"ti"q in de motor zo veel
mogelijk te voorkomen'
voígené Gerrit heeft het I aten
balanceren van de krukas geen

""X"f" 
zLn- Hij heeft de Proef oP

de som genomen door met 7
kru]<assen naar een revisiebedrijf
te gaan waar deze in zLln bijzijn
allémaal oP slingering werden

Eecontroleerd' Onder deze assen
rrra§ zelfs een nieuw exernplaar dat
troq in het vette PaPier- was

veiPaXt. AlIe assen bleken van
zvchzel,f een zodanige slingering

""-Ë"iqraamheid 
te bezitten dat

bal-anceren geen enkele zin had'

ONTSTEKING.
BesProken werd het Probleem van
à* ï" heet wordende condensator
wàarooor deze nogal snel defect
kan raken. Gerrit ga als
*oq"fijke oplossing het-plaatsen
.ruí "". kleine condensator oP d? 

-

novenPfaat van de ontsteking' Hij
qenruiXt daarvoor een LUCAS

óondensator van het tYPe DCB 101 '
;rriti"" bleek ceze condensator in
zi.1n magazi jr: *;e :reblen'
ei-jkomend vocrdeel van deze
condensator zclJ zt)n dat hi j
minder las'u gaf van het inbranden
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van de contactpunten. Ook rnoetmen zorgen dat de punten goedtegenover elkaar slaan. Desnoodsiets verbuigen. Het draaaie mààtgemonteerd worden op hetpilaartje hTaar de vàer omscharniert. Men moet hier zetfeen voorziening voor aanbrengen.
loor degenen die zelf niet zóknutselen. De bovenplaat metdaarin g,emonteerde àondensator isook kant en klaar te koop bij d;bekende A-Ford onderdeleà
handelaren. De oplossing welke isaanqedragen door Jaap Nóordermeerl-n een eerder journaal j_s naarmijn mening miÀstens evenbetrouwbaar. Àan het betoog vanGerrit wil ik nog de volsende
boeken wi jsheid ioerroegeí. UitÀmerikaans onderzoek i; geblekendat veel storingen welke in deschoenen van de condensatcr
worden geschoven zLJn terug tevoeren op electrisch probJ-ernen
van andere aard. plet àndere
woorden rond de condensator is zalangzamerhand een rnythe vanonbetrouwbaarheid ontstaan welkedit onderdeel niet frefemàirverdiend.
Vee1 kLachten zí1n er over dekwatiteit van heÉ fiber ,àXi" ,ru,
9. "?lllcrpunren. Dir norje-srijrtamelijk snel af waardoo.-regelmatig bijstellen van depunten noodzakelijk is. Gerrit
gt:f -,1I: tip orn. de ontstekingsnox
l_n qe boormachine te spannen endeze -met fijn schuurlinnen-watgladder te maken

UTTLÀÀT EN TNLÀÀT SPRUTTSTUK.Gerrit gaf wat tips waar we bijhet kopen van een grebruiktspruitstuk zeker op moeten lettenen gaf tevens wat tips over hetvlakken van de spruitstukken. Leter bij het kopen van een uitlaatspruitstuk goed op dat de afstandtussen de twee buitenste kanalenbinnenwerks gemeten 44 centimeter:
bedraagrt. Zo niet dan is hetspruitstuk krom en onbruikbaar.Als u denkt dat de in-enuitlaatspruitstukken gevlakt
moeten worden schroef deze daneerst van elkaar. Control-eer metbehulp van een lange carrosserie
schuurplank hoe de raakvlakkenzt)n. Vaak za1 het meevallen enhoeft er niet qevlakt te worden.Zeker.bij een inlaat spruitstuk
za:-. dit vaak meevaLten. Meestalis er sprake.van spanning bij demontage van in-en uitfaaÉspruitsuk op elkaar waàiàoor oeslechte passing ontstaat. aO,.i"=:.s om de beide spruitstukken
zonder de twee verbindingsboutjes
op de motor te monteren én temeten hoeveel vrije ruimte ertussen de twee vaÉken isontstaan. VuI deze ruimte op meteen_ warmte geleidend materiàal - -
zoaLs koper of aluminiurn. Monteerdaarna de boutjes.
CÀRBURATEUR.
De carburateur wil nogal eensvoor de nodige grijze harenzorqen. Hieronder wat tips omproblemen zo veel rnogetiiX tevoorkomen. Maak voorà1 dócarburateur goed schoon. GebruÍkcet:slucht en peur de kanaaltjes

-^ó-i ,- -l rvu=i :arL meE een stuk je gerafeldesiaal-kabei. B.v. e"n Éiníenkabeli/an een hancirern van een f iets.Let op of er geen val_se luchtaangezogen kan worden via despruitstr.lk pakkinge., 
"r., à. dekselpakking.'vreel carÉurat.r.= hebbenlast van een lekkende

vlotternaald waardoor het altijdnoodzakeJ_ i jk is om debenzinekraan dicht te doen. Eenoplossing kan zijn om devlotternaald in àe boorrnachine temonteren en deze op een laagtoerental met wat óarbor.,.,àu*ooeder op de zitting lateninschuren. Naschureri met 
- -

conmandant. Ook cle vlotterhoogte1s van qroot belang voor een

l



goede w€rking. De vlotter moet
als deze op ziln kop gehouden
wordt ongeveer evenwijdig staan
met de rand van het deksel.
Zelf had ik een carburateur
meegenomen om Gerrit het probleem
voor te leggen wat ik rnet die
carburateur ervaren had. ïk heb
namelijk een benzineverbruik van
l-:5 en zie een grote zwarte pluim
uit de uitlaat komen hetgeen
overduidelijk een te rijk mengsel
betekend. A1 het hierboven
beschrevene had ik allang een
keer geprobeerd. Gerrit nam de
carburateur in ziln handen,
stopte een vinger in de venturi
en gaf mij de carburateur na 4
seconden weer terug met de
rnededeling ik heb het al gezien.
Ik natuurlijk stom verwonderd.
Wat hleek, ik heb een te kleine
venturi in nijn carburateur. ïk
heb de carburateur ooit in
Hnevelaken gekocht, hem keurig
gereviseerd, schoongemaakt en van
nieuwe sproeiers voorzien. Maar
er nooit bij stil gestaan dat de
venturi wel eëns verkeerd kon
zL1n. Sterker ik heb nooit
qeweten dat er qrote- en kleine
waren. Volgens Gerrit ben ik in
het bezit van een venturi
afkomstig uit een Franse 20 pk
motor. Omdat deze motor kleiner
van inhoud is zat er ook een
dunnere venturi in. Het gevolg
voor mij was dat de rnotor veel te
sterk stond te zuigen waardoor
een hoog verbruik ontstond. Zo
zie je waar een clubavond goed
voor is.

vooRÀ§ "Gerrit gaf een uitleg over het
vërvangen van de fuseepen bussen
en de fouten die nogal eens
worden gemaakt bij de afsteli-ing
van het fusee. Ga a1s volgt te
werki verwijder oude lagerbussen/
monteer nieuwe, oude fuseepen
nemen en deze iets dunner
slijpen, passen of deze er zwaar
in gaat, verstelbare ruimer nemen
van een goede lengte en bussen
pasmaken op de nieuwe fuseepen.
Het fuseestuk moet iets zwa.ar
heen en weer bewogen kunnen
rarorden. Als dit klaar is pen
monteren sarnen met druklaqer en
de borgspie aantikken. AIs nu

blijkt dat het druklager
onvoldoende draagvermogen heeft
dan een dunne ring onder het
lager monteren en proberen of het
lager nu wel draagt. Zo niet
procedure herhalen. Volgens
Gerrit is het een veel gemaakte
fout om het druklager onvoldoende
te laten dragen hetgeen mede een
oorzaak is van het chimmy effect.

LEKKAGE ACHTERSTE HOOFDLÀGER.
Deze lekkage is een euvel. dat
noqal wat leden bezig houdt.
Gerrit gaf wat tips om het te
voorkomen naar kon niet
garanderen dat dit in alle
g'evallen werkt. Enige lekkage via
het achterste hoofdlager is zelfs
heel normaal. Bij Ford had men
daar zelfs in voorzien door een
splitpen aan te brengien in het
vliegwielhuis om te verzekeren
dat de olie altijd weg kon.
Ulogelijke oplossingen zijni De
lagerspeling bi jwerken.
Controleren of het olie afvoer
pijpje weI goed is gernonteerd en
of dit niet verstopt is. Soms is
de aluminium oliering te laag
gemonteerd waardoor lekkage kan
ontstaan. Oplossirg, opvullen met
een stukje papier. Zorgen dat de
motor niet achterover hangt. Dit
kan vercorzaakt worden door een
te laag gemonteerde fexibete
motor ophanging en\of een
doorgiezakt chassis.

Ik denk dat de bovenstaande tips
u genoeg stof tot nadenken hebben
gegeven orn ook eens onder de
eigen auto te kruipen. U ziet dat
het bijwonen van een (technische)
clubavond een zeer leerzame
bezigheid kan zLJn. En denkt u
nou niet dat wij de hele avond
over techniek hebhren gesproken 

"De koetjes en de kalfjes zijn ook
ruim aan bod geweest. Ik heb er
de rit van onqeveer 130 km in
ieder qeval zeker voor over
gehad.
Tot slot nog mijn hartelijke dank
voor de prima verzorglng door de
familie Kleinbussink en Gerrit
bedankt dat je de ;ongere
generatie wil laten meeprofiteren
van jou kennis.

Groeten, Peter Uithol.


