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EEN THERHOSÏÀAT ÏN EEN A-FORD!

ZÏN OF ONZÏN ????

Je zou kunnen zeggen, als het
nodig was geweest om een
thermostaat in een A-Ford te
monteren dan had rnijnheer Ford
dat zeLf wel g:edaan. Maar ik denk
dat je dat meer moet zien in het
Iicht van de tijd. Ook zullen er
mensen zijn die zeggen, ik heb i-n
de zomer soms last van een koken-
de motor dus een thermostaat is
voor mij onzin. Die mensen rnoeten
maar eens voorzichtig naar een
andere radiator gaan omzien of
deze eens grondig schoonmaken,
met soda bijvoorbeeld. Een goed
functionerende A-Ëord radiateur
heeft zotn groot koelend vermoqen
dat de motor, zeker in ons kli-
maat, vaak onder de ideale werk-
temperatuur z:-1n arbeid moet
Ieveren. De radiateur moet wel-
overbemeten zijn omdat de fabri-
kant er vanuit moet gaan dat ziln
auto's zowel in Alaska als in de
Sahara moeten kunnen werken. fk
heb inmiddels enig leeswerk
gedaan in de nodige autotech-
nische boeken en ook met diverse
leden gesproken die een water-
temperatuurmeter in hun Ford
gemonteerd hebben. Uit aIles
blijkt dat onze Fords meestal
onder hun ideale werkt.emperatuur
van tussen de 72" en 82" celsius
moeten werken. Dit kan zeer
eenvoudig opgelost i,'rorden door
een stuk karton voor de radiateur
te plaatsen. ïs het karton te
groot uitgevallen dan rnerkt u dat
volautomatisch als het koelr^rater
gaat koken. U zLet, buiten dat
het geen gezicht is toch ook niet
de ideale oplossing.
U heeft denk ik inmiddels uit
mijn verhaal kunnen begri-ipen dat
ik een rtwarmrr voorstander van een
thermostaat ben geworden. Ik zaL
u zeqgen waarom. Nadat nu is
vastgesteld dat de motor meestal
te koud blijft, geeft dat de
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voJ-gende nadelen: -Hoqer benzine
verbruik
-Snellere afbraak van de motor-
olie (onverbrande benzine J-oopt
langs de koude cilinderwanden in
het carter).
-Verhoogde ttsludgetr vorming.
-Groter risico van inwendige
roestvorming.
-Verhoogde motorsli jtage.
-Slechte afvoer van qriftige
dampen welke bij de verbranding
vrij komen.
-Bij relatief korte ritten veel
condens vorming in de motor.
Naar mijn gevoel voldoende reden
om een thermostaat te mclnteren.
AIs ik u inmiddels ook een beetje
trwarmrr heb kunnen maken voor een
thermostaat dan is de volgende
vraag: I{oe, welke en waar haal ik
hem vandaan.
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Om met het laatste te beginnen.
Een passende thermostaat is te
koop hij de bekende A-Ford
onderdel-en leveranciers. Deze is
kant en klaar voor montage. Cok
is het ncEelijk or' een Passende
thermostaat var: de iuiste
openi:rgswaar e ir-ussen 'l 2' en
82" ) bil uw p.J-aatseli jke auto-
mater:a-er.zaak te kopen. De eniqe

aanpassingen die u dan moet. rnaken
zL)n drj-e llppen aan sol-deren om
de thermostaat over de bovenste
waternek te laten vaLlen en twee
qaatjes van 3n5 mm boren om toch
noE enige doorstrominE te garan*
deren. De waterpomp kan dan
altijd zi jn druk kwj.jt en er kan
geen t^rarm water pr0p ontstaan.
Een voorbeel-d van een passende
thermostaat is o.a. een Gates No.
3300ö-160 of 33006-l-80. Ik denk
dat het all-een zinvol is om een
therrnostaat te monteren al-s u in
het bezit bent van een goede open
radiateur anders kornt er all.eerr
maar ellende van.
Tot slot nog een rnededel-ir"rE 1/oor
de originaliteits rakkers onder
u " De thernostaat is van huitenaf
niet zichtbaar. tr

Ëroeten, Peter Ui-thol "
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