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Voorspa.tboorrdbies rarerd alIeen geinstal-
leerd tr:ssen het spatbord en de spat-
plaat. Op het 1930 spa.t5ord waar het
voorste deel van de spa.tplaat rmstzat aart
het spa.tbord, werd het bies pas geÏnstal-
leerd waar de spatplaten aan elkaar qezeL
uorden. Het bies was gemaal<t van een
nraz+e lakstof xet een papieren kern.

Àchterspa.tbordbies vrend netjes tussen het
spatbor,l en de caffosserie gemaalct, en
tiep aoor naar de treeplarik in één door-
Iopend stuk, ingestopt bij de strntplaat
en de koets.
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In L928 hadden de aclrterspatJcorden de-
zelfde kenmerken a1s de voorspatJconden
voor wat betreft de beugels en verster-
kirqen. In het @in liEls de vsstevi-
gingsplaat, !{aar het spatJcord bij de
treeplant< konÈ een platte plaat. Na nei
1928 v,erd deze venarderd jn een plaat net
een verstevigirqsribbel langs de bover
kant.

De neete L928 schennen hehben een af-
g*ond strrk bij de canr:ossenisand-bout-
g"to,. Dit v,erd weggelaten @en eird
L928. CoupÉ en Roadster spa.tborden waren
srnallen aan de achterkant tot april L928.
B kunnen verfaflootr4aten zt)n gemaal<t

aan de aclrtersctrenren van de raiddenbover
kant liaar het scherm de can:osserie
raa]<t.

Voorspatborden
(pl-atte ka.nt bij c1e notorkap)
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op sonunige l-930-l'931- aclrtersclrenren zijn
de gestanste letters rrMrt of rrlvlRrr zicht-
baar op de binnenrard naast de koets.
Deze nrerl<tel<srs behoeven niet te cor-
resSronderen op de tegenoverliggende
kanten.
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Vanaf rnaa:t 1931 hadden antto's die sedan
spa.tborden qebrad]<ten eeïr l«riltje ge-
stanst in het aclrterbinnenscherm (om

zodoende rufuÈe te verschaffen voor est
canressie kliri}«ragel op de l-60-serie
sedans).

@ het spatbord genonteetde achterlicht-
steunen hadden geen palddngen tussen deze
steunen en het spa.tJcord. E zat een
verstevigingsplaat orden het spatJcord. De

nontagebouten waren zh,aÉ, getalcte rij-
tuigbouten nret vierkante rpffen.

ffiole alle gml.sÈe raÈt q» gdtr-
telè inmiitirgt.
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De zijspatplaten voor alle 1928 auto,s,
ret het vroege rerrsysteem, lrerde!'r aan de
caffosserieblo]<l<en geschroefd, en taps
toelopend aan de bovenkant van voor naar
achteren. k was ook een klein blokje aan
de achterkant tr:ssen de plaat en de
carr:osserie. Het verticale opper:\rlak was
plat.

@iru:end met het ogrier:r,,1 ontr,uorpen
rensysteern urcnd er een bobel gevorttd aan
de achterhoel< om rufuÈe te nraken voor de
rernstangen. Deze spatplaat liep aan de
bovenl<ant niet taps toe order de koets,
melar was recht en zat op beide hoel<en aan
het frane gebout. Het orgineel had een
kleine bocht naar het verticale otrryerrrlak
boven de treeplank.

De gleuf langs de rard, waar de L92B-1929
en late 1930-l-931 spatplaten bij de
treeplanken konen was ttuil-vorrlig en had
afwateringrsgaatjes. Àl-le nidden i-928 tot
en ret L929 qt sorunige late 1931 platen
liErren ingeder:I<E, aan de achterkant wErar ze
aan het acht*spa.tborrd werden gebout.
Vanaf de introductie van het 1930 nrcdel
tot en ret sepÈernben 1930 werd er een
boeedelige spa.tplaat gehruikt. Het voor-
ste deel zat geprrrtlast aan het spatbord,
het overblijvende deel vonrde één gelreel
net de treeplark. Daarna werd een spat-
plaat uit een gelreel gebrrrilct.
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Het chassis arrti-piep singelband tussen
de spatplaten en de bovenkant \zan het
chassis lnas even breed als het chassis en
liep door van de voorkant van het spat-
bord tot het einde van de spatplaat of
tot waar de spatplaat het clrassis rrver-
laatrr op vroege l-928 auto,s. otr> de 1930-
l-931 auto's loopÈ het singelbard door tot
voorbij de Isrcnme voorkarrt van het chas-
sis tot de voorkant van het spatbor:d om
a1s anti-piep te dienen tussen het spa.t-
bord en de voorspatplaat.

Sfi spatplatea
voöï' JuLt 1928

na jtii 1928 trlr* L$29

rcaspa$taat

De voorspatplaat (onden de radiateunnan-
tel) had in L928 een kraal langs de
onderrard die doorliep naar de voorprrt
bij het platte stuk langs de nrctorkap.
Dit kennerk vereiste dat het platte stuk
Iarqs de rnctorkap naar beneden om de
bovenrand \ran de spa.tplaat ls:ulde. ïn
L929 $,erd er ook een lraal langs de
bovenrand gemaalct. Dit vseiste een plat
stuk larqq de nctorl<ap net een dunnere
rard. Al1e platte vlaldcec'l van orrEinele
voorspatplaten gedurende alle jaren
hadden enigszins bo1le (in plaats van
platte) oppewlalctes.
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De nrctorkaphaken !íaren gesmede haken in
l-928 en geperst staal rmn 1929 tot en xet
1931. De l-928-l-929 haken hadden elk drie
nontagebouten en de 1930-1931 haken
haddó er tr,ree (10-32 ronde kop zn'n@lan-
zend gela}cE,). De haken !íElren zo gelrcn-
teerd dat de rand aan de beugel ela/oor
zorgde dat ze niet naar bin::en konden
vatÍen. Àlle halrcn mefigr & rcte'try
stenrig aantrrdat<en. f,€t, er bij 193(F1931
afto'; qr dat cb baryls nieÈ dËerste
\Een ziin gnrrrteerA- In H EI^ag van
H betud nan tet voeràrig, zijn rcEm-
@ toegestaan gr hierrlm
néten gÉén 1r.urÈen ruÈl afgeffidcÍt!

1?2?*ir;::3- l-r-'aPt
r'nnr I r" :'.! .e bO-

venkant

PtaEte plaat lilgs e rcEdry

De Lg28 platte plaat langs de rotorkap
boog verden orzen de voorspatpla* dan het
LgzÓ ontr,lerlp. De vroeqe en midden L928
bouten waarnee de ptaten aan de voorspat-
plaat vast vmden qe;zet walen kleinen en
a,ua@everfd, tertlijl de laat 1-928 en
Lg2g §pe bouten vernil<l<eld waren. De

orginele platte platen langs de notorkap
voor beide jarert lopen taps toe en passen
netjes. De rnotorkap stootSlokster:n wend

aan het platte str:k gekloriken. Bij het
1930-1931- ontwerp van de spa.tborden
verrielen de afzordslijke platte stl:I<lcen
en de notorkap stootbloksteun werd aan
het spatbord en het chassis wastgebout
net t/+ - 20 x 3/4" bouter met een 3/8rr
zeskantige kop. Het rubberen rnctorkap-
stootbloÈje werd gedr:rende alle jaren aan
de steun vastgel<loriken.
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BROERE
ANTIQUE AUTO PARTS

(Jit voorraad leverbaar :

Kompl ete gereviseerde motorblokken
voor A-Ford.

Voorzien van kleppen en klepzittingen
welke geschikt zijn voor gebruik van

ongelode benzine en verstelbare
klepstoters.

onderdelen
reparatieplaatwerk
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AIle treeplanksr (beIralve die voor com-
rerciëIe voettuigen) waren rran plaatstaal
met rr-rbberma.tten en esl rardafulerkirE. De

Lg28-Lg2g auto's hadden een n:bermat in
een genibeld pa.troon dat in de lenqte
van de treeplarrk 1iep. Van l-928 tot en
nret setrrternber 1930 had de treeplafk 

"9nziriken- randafierking aan alle vier de
kanten, op de hoel<en in het verstel<
qemaal<t. De eindstrips (daar waar de
épat5orden vastgebout ranr:den) weden aan

dé treeplark rrastgeklorken rnet ttuee
verzirr]<té of gecadneerde hlisrrornrige
klin)<rngels, nadat de treeplark geverfd
was. De onderkant van deze treeplariken
werd afgerrmlct in auarte glanslak.

Treeplariken op alle L92A-1929 auto's en
op atte conunsciëIe voettuigen gebruilcEen
een rrrrijvirrgsband anti-piep strip tussen
de spa.tplaat en de treePlarik.

De 1930-1931- treeplanken gebntiken een
rubberÍnat net een pyranide patroon. Íbt
en net septernber 1930 waren de treeplar
ken gernaakE uit é:en str.rk rnet de spatpla-
ten. Op de l-931- treplariken werd de
rr:bennat op zo'n nranie op het oppewlak
gegoten daL het over de drie binnenrardert
Íiép en door kleine gaatjes aan de order-
l<ant uitperste. Deze gaten zaten op
ongeveer 3rr afstand ha:t op hart over de
qelrele treeplark. De ondsl<arrt van de
ígrr treeplank hierd afgaoerlct net een
rrntzvvart materiaal. Sonunige 1-931 tree-
planken op atto's geasseunbleerd in de
verenigde §'t4fen lraren aan de onderkant

semerlsE ItPat€nted (qppatentÉerd) in usA,
io 1,660 t3O7, §o L,660'308, Pa@nted

tqemt#nl#fd.) in carnda Lg2gtt' De rard-
àihËrf:-r,q treÈ.d alteen aan de kuitenrand
vastgeklernd.

fteeplariken voor conunerciële voerEuigen
vden gestanst in een bepaald diarrarrt-
vormig trntroon om een 'niet-slippenig'
oppenrlak te verkrijgert. Ze waren gelrcel
geverfd met aoa:te glanslak. De treeplan-
ken op Lg28-a929 colrunerciëfe voerhrigen
hadden een Fond opschrift, t'erwijl die
uit 1930-1931 orqemerl<t waren.

De treeplarken voerden vas@ezet aan de
spa.tJcorrlen zoals eerder beschreven bij
i*ntffirteni. Ze r,rerden vastgezet aart
ae treeplarilÖeugels nret speciale 5/L6tl
'rbouten ret eikelkoprr die passen in de
gleurren aan de onderl<arrt. IE &ad rran &
hËen rcct. niet reer @t L/4i hiteÍl è
re uitstdren).

ffiols e treepl"alut qt tdrerut rran
roest, &ll<ert, @zaldren, stasrcr*en,
nuiste rrËerytten en radafidrirgen.
r rceÈ antitiep sirryetm hssen &
treept^atren en & U+ts zitten. EF
taols treept^afien q» reciële \Er-
trrigsl q» slijtage d rePuaties qr è
diila,rrt\ruTries rmal cp Et. gBaelte
EÍrr & \,oet. t:e,gezeÈ ttrdÈ .lm &
LirilredwÈ rran & anto"

Voorlopig eirde sectie L3
PIaaÈserk
ORolard van Schelven
Gouda, olctober 1990

OLD.TIMER Oók wij zijn lieÍhebbers van
Oldtimers en Klassiekers!

Voor dergelijke auto's
(van + 25jaar en ouder hebben

wij namelijk veelal een w.a.-premie van

f 80,. PER JAAR!
(inclusieÍ groene kaart)

Natuurlijk hebben wij ook een voordelige
CASCO-verzekering!

INLICHTI NGEN : Assuranti ekantoor

De §íerken c.v.
Vinkenpolderweg 12
2952 AV Alblasserdam
Telefoon: 01859-170-VERZEKERING
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