De Model-A Jury Standaard

Inleiding

Traditiegetrouw eerst de opmerkingen
over de vorige afleveringen. Op blz. 14
van clubblad 88-1 moet bij de tekening
van de fusee montage toegevoegd wor-
den achter: sectie A.A., en de tekenaar
heet Bidonde. Bij de montage van de
voorveer blz. 15 is veerschimmel na-
tuurlijk veerschommel.

Blz. 16 spatbordsteunen: Van januari
1929 tot het einde van de produktie ge-
bruikte Ford etc.

En dan nog een correctie op sectie 1, de
lijst met afwerkingen (clubblad 87-3
blz. 18). Op blz. 18 in de lijst onder het
kopje:  Uitlaat klemQG  volgt:
Spuitstuk QG: en dan: uitlaatklem
moeren (’28, beg. ’29) J. fijne draad; en
uitlaadklem moeren (’29, ’31) J grove
draad.

Conclusie: de moeren van de uitlaat-
klem die het spruitstuk en uitlaat ver-
bindt, zijn alle jaren van koper geweest.

De moeren waarmee het spruitstuk aan
het motorblok werd vastgezet zijn alle
jaren verzinkt of vercadmeerd geweest.
Z0, sorry voor dit misverstand en maar
weer veel leesplezier bij.......

Sectie 5 - Het Uitlaat Systeem

Bevat: Uitlaatspruitstuk, pakking,
knalpot met intergrale inlaat en uitlaat-
pijp en uitlaatpijpklem.

__.A_._‘_‘.

N

Bevat niet: enige andere motor on-
derdelen.
Aantal toe te kennen punten: 10.

Controleer op het juiste type koper/as-
best uitlaat pakking. Controleer op het
juiste uitlaatspruitstuk. Controleer de
toestand van het uitlaatspruitstuk.
Geef extra aandacht aan het deel aan de
voorkant van de motor (diepe roest-
pitten).

Na maart 1931 werd er een verandering
doorgevoerd door het aanbrengen van
een versterking in de onderste bocht
van het uitlaatspruitstuk. Verwarmings

Wijziging uitlaat spruitstuk
maart 1931

versterking op dit punt aangebracht

spruitstukken worden als accessoires
beschouwd.

Controleer op de juiste montage van de
klem tussen uitlaatspruitstuk en inlaat-
pijp van de knalpot. Controleer op spo-
ren van lekkage.

De 1928 type klemmen waren veel dun-
ner dan de 1929-’31 types.

Uitlaat klemmoeren waren alle jaren
koper, met fijne draad in 1928 en 1929,
grove draad in 1930/1931. Het origine-
le type taps-toelopende knalpot
bestond uit 1 stuk met de knalpot in-
laatpijp en uitlaat pijp.

(De knalpot inlaatpijp kan of onafge-
werkt zijn, of afgewerkt met grijze of
zwarte hittebestendige verf. De uitlaat-
pijp moet vrij blijven van het achteras
huis).

De klem van de uitlaatpijp werd zwart
geschilderd met een zeskantige bout
kroonmoer en splitpen.

(Let er op dat de uitlaatpijp op de juiste
manier aan het chassis is vastgezet en
niet te strak zit (zodat uitzetten en krim-
pen mogelijk zijn).

De uitlaatpijp voor de 79-B Panel Deli-
very en de 150-B Station Wagen en de
225-A Special Delivery werd langer ge-
leverd en stak uit naar het midden of de
achterkant van de auto. Hij werd vast-
gezet aan de veerbeugelplaat.

Einde Sectie 5 - Het Uitlaat Systeem
© Roland van Schelven
Gouda, Maart 1988.
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In & Uitlaat spruitstuk pakk_ingen

Begin van de produktie tot
1 januari 1929:

A-9440 stalen ringen werden gebruikt
in elke in en uitlaatpoort met koper-as-
best pakkingen, zes ringen en zes pak-
kingen per auto.

Januari 1929 tot mei 1931:

A-9448 of A-9448-A2 koper-asbest
pakkingen en A-9440 ringen. De ringen
werden alleen in de uitlaat poorten ge-
bruikt. Twee pakkingen en vier ringen
per auto.

Mei 1931 en verdere produktie:
A-9448-A3 koper-asbest pakkingen
werden gebruikt met alleen in de uit-
laatpoorten de A-9440 ringen. Twee
pakkingen en vier ringen per auto.

Alhoewel de Ford service bulletins in
januari 1929 melden dat de ringen niet
langer gebruikt werden en niet gebruikt
zouden worden met de A-9448 pakkin-
gen, werden ze wel opgenomen in de
onderdelen prijslijst voor gebruik bij
alle op volgende pakking ontwerpen.
Feitelijk werden de ringen doorge-

Spruitstuk ringen

(v.l.n.r.) 1. Origineel zoals gebruikt van
1928 t/m 1931;

2. een namaakring;

3. een vroege 1928-ring.

Spruitstuk tapeinden en expan-
sieringen

1. Het motorblok had 7/16-14 grove
draad in de gaten voor de tapeinden;

bruikt op de B-ford motor als B-9440
(was: A-9440) volgens de onderdelen
prijslijst van december 1932. De pak-
kingen werden in de fabriek geinstal-
leerd nadat de motor geverfd was.
Daarom moeten de natuurlijke randen
van het asbest en een deel van de kope-
ren pakking zichtbaar blijven.

dus de grove draad kant van de tapein-
den in het blok.

2. De holle kant van het latere ontwerp
expansie ring (A-9443) zit tegen het in-
en uitlaat spruitstuk. Door het aanzet-
ten van de moer komt er een veerspan-
ning op de ring die de warmte uitzetting
van het tapeind en het samendrukken
van de pakking compenseert. Het vroe-
ge ontwerp is niet effectief als veer,
waarschijnlijk de reden voor de ver-
vanging.

naar
motorblok

A-9443 spruitstuk ring: kan gemaakt zijn van
overtollig bladveerstaal.

7/16-20 & 7/16-14
draad; onafgewerkt

augustus 1928 tot
einde van de produktie
A-9443 ring, onafgewerkt

A-21788 of A-21788-S8
moer; 7/16-20 draad;
onafgewerkt of verzinkt

A-24053 tapeind™~ <N

begin van de produktie tot augustus 1928
A-9443 spruitstuk ring; onafgewerkt

A-24053 tapeind

Vervolg: zie pag. 16
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Installatie uitlaatpijp klem

A-20936 bout A-5256 klem
3/8-24 x 1 lang (zwart)
(mag zwart zijn)

chassis ;

8 A-21745
A-23534 splitpen kroonmoer
3/32x5/8 lang (mag zwart zijn)

Begin van de produktie tot maart 1929

A-20953 bout A-5256-C klem
3/8-24x17/32 lang (zwart)
(mag zwart zijn)

chassis ‘

)
16!
A-23534 splitpen A-21745 kroonmoer
3/32x5/8 lang (mag zwart zijn)

vanaf maart 1929

Nieuwe knalpot uitlaatpijp voor de station wagen en de

panel delivery

vanaf januari 1931 en later

— A-5260 klem

- A-20905 bout

r A-21741 S2 moer
A-22245 veerring

AA-5230
uitlaat compleet

\

A-20980 bout
A-21745 moer
A-23534 splitpen
A-5711 beugel ——

A-5256-C uitlaat pijp klem

g
5

%

A-20953 bout
A-21745 moer

.

A-23534 splitpen
] A-5255-B
] /\,/ uitlaat pijp

Voor de montage van de lange uitlaatpijp verwij-
dert men de achterveer beugel plaat A-5710 en
vervangt deze door beugel A-5711 voor de model-
len 79-B en 150-B. Verwijder beugel A-5708 en
vervang door beugel A-5707 bij model 255-A

OLD-TIMER

VERZEKERING

O6k wij zijn liefhebber van
Oldtimers en Klassiekers!

Voor dergelijke auto’s

(van = 25 jaar en ouder hebben
wij namelijk veelal een W.A.-premie van:

f 80.- per jaar!
(inclusief groene kaart)

Natuurlijk hebben wij ook een voordelige
CASCO-verzekering!

INLICHTINGEN: ssurantiekantoor

Q;a. A9, ﬁomeéjn

Vinkenpolderweg 12
2952 AV Alblasserdam
Telefoon: 01859-12402

16




