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% eischen, die aan het kleppenmechanis-

me van een motor gesteld worden, zijn

niet gering.
Zecker, ’tziet er alles heel eenvoudig uit: ter
zijde van en evenwijdig aan de krukas ligt
de z.g. nokkenas, welke door de krukas aan-
gedreven wordt met het halve toerental van
deze. En elke nok drukt, op den juisten tijd,
door tusschenkomst van een klepstooter, de
klep open, die zij bedienen moet, terwijl de
klepveer een oogenblik later den klepschotel
weer op de zitting of ,zetel” aantrekt en dus
voor afdichting zorge.
Maar als men weet, dat men heden ten dage
in technische kringen nog steeds niet uitge-
praat is over deze eenvoudige machinerie, die
moet zorgen dat in- en uitlaatkleppen op-tijd
geopend en gesloten worden, als men de lange
vertoogen in de vakbladen ziet met geleerd
uitziende curven en vernuftige Instrumenten
die alleen ten doel hebben om het kleppen-
mechanisme in z’n doen en laten te bestudeeren,
het te controleeren wanneer het in vol be-
drijf is, .als men dit alles weet en ziet,
dan begrijpt men, dat er heel wat meer aan
moet vastzitten om de kleppen naar behooren
te bedienen, dan oppervlakkige beschouwing
zou doen vermoeden.
De eischen zijn niet gering, want het gaat
alles in een razend tempo. Elke klep moet,
wanneer de motor resp. 2000, 2400, 3000 toe-
ren per minuut maakt, 1000, 1200 ja 1500
maal in dat geringe tijdsverloop geopend en. ..
gesloten worden, dus laat ons zeggen voor een
eerder langzaam dan snelloopenden motor,
reeds 20 keer in één luttele seconde!
Krijgt een klep met zoo’n formidabele snelheid
een opstopper, dan kan, als er eenige afstand
van beteekenis tusschen klepstooter en klep-
steel is, de ,,mep” onaangenaam hoorbaar zijn.
Bovendien heeft het roffelvuur, waarmede
deze vlakken op elkaar beuken ten gevolge,
dat die afstand, ,klepsteelspeling” genaamd,
neiging heeft om steeds grooter te worden.
De klepveer moet voldoende capaciteit bezit-
ten om de naar boven vliegende klep in haar
vaart te stuiten en op tijd weer op haar zitting
te brengen. Daarbij mag zij niet te veel trillen
en het trillingsgetal mag zeker niet synchroni-
sceren met dat van de klepbeweging, anders
is slaan en breken te duchten.
Men denke zich eens in aan welke funeste in-
vloeden een veer wordt blootgesteld, die moet
praesteeren wat van een klepveer verlangd
wordt, niet een halven dag, geen jaar, doch
jaar in jaar nit.
Hoe uitgestudeerd moet de samenstelling van
het materiaal en de bewerkingswijze zijn om
dadr weerstand aan te kunnen bieden en hoe-
veel hoofdbreken en experimenteeren moet dat
wel gekost hebben om voor een gegeven geval
de materiaaldikte, den diameter, het aantal
windingen en de ontspannen lengte te bepalen!
En met hoeveel zorg moet het materiaal waar-
van de klep gemaakt is worden gekozen:
vooral niet te zacht met het oog op de vele
onzachte aanrakingen met den klepstooter,
maar vooral ook niet zd6 hard dat de rek te
gering is en er kans op breuk ontstaat.
Meerdere problemen had men onder het oog
te zien. Bij gesloten klep wilde men zoo gaarne
klepstooter en klepsteel net aan, dus zonder
druk, tegen elkaar laten komen.
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rende en nauwkeurige wijze waarop bij den
laaggeprijsden Ford, alles wat tot het klep-
penmechanisme behoort, is afgewerkt. Van
deze nauwkeurigheid zal ik U, na dezen, een
frappant bewijs geven.

Op bijgaande foto zien we de klep, geflan-
keerd door den uit twee deelen bestaanden
klepsteelgeleider. De linker helft laat den bin-
nenkant zien en bij de rechterhelft kijken we
tegen den buitenkant.

Links ondzraan ziet men een ringvormig voor-
werp met conisch gat en een onderbreking
in den omtrek. Het gat blijkt conisch en met
de wijde zijd= naar ons toegekeerd te zijn. Het
is de onderzijde van den veerdrager of veer-
schotel, waartegen we aankijken. Dit instru-
ment wordt met de gleuf over den klepsteel ge-
schovén en dan omlaag gebracht, totdat het
op het zeer verdikte, paddestoelvormige uit-
einde ervan vastloopt en nu zijdelings niet
meer van z’'n plaats kan.

En hier zijn we aangeland bij een specifieke
Ford-uitvoering, die in al haar eenvoud on-
schatbare voordeelen biedt.

Daar de klepsteel 7,9 mm. en het verdikte
einde 12,8 mm. middellijn heeft, verhouden de
oppervlakken zich als 62,4 tot 164, hetgeen
een vermeerdering van 163 pCt. beteckent en
daardoor een terugbrenging van den specifie-
ken vlaktedruk tot '/2e° deel van den normalen.
Hier heeft men dus in cijfers uitgedrukt hoe-
veel geringer de invloed van een ,,push” van
den klepstooter op den klepsteel (en vice versa)
is geworden.

Ford heeft het hierbij echter niet gelaten. Hij
heeft geredzncerd: Als ik de met elkaar con-
tact krijgende vlakken eerst kalm tegen el-
kaar laat komen en pas daarna den grooten op-
stopper naar boven geef, heb ik in nog veel
grootere mate de kans op ,inslaan”, op ,,stui-
ken” van klepsteel en klepstooter verkleind
en zal de aanvankelijke speling, ten bedrage
van 1425~ (twaalf duizendste inch) zeer lang
gehandhaafd kunnen blijven.

Om dit tweede voordeel te kunnen boeken,
heeft hij den nokken (op de nokken-as) een
exclusieven vorm gegeven, door daaraan een
véornok te laten voorafgaan, die met een lang-
zaam oploopend excentrisch gedeelte aanvangt.
Wie hiervan onkundig is, zal deze bijzonder-
heid aan de nokken niet licht ontdekken. Ge-
zien bovengenoemde zeer geringe speling gaat
het dan ook om een heel kleine verhevenheid.
De combinatie van de hier beschreven bijzon-
derheden, die door Ford gepatenteerd zijn, kan
door den ,,Ford”-bezitter niet genoeg gewaar-
deerd worden, want zij verschuift hinderlijke
slijtage naar een veel verder gelegen toekomst.
Met hetzelfde doel heeft de ,,Ford”-construc-
teur den hollen klepstooter zijdelings door-
boord, zoodat ds glas-harde oppervlakken van
nok en klepstootertafel, voortdurend dik onder
de olie worden gehouden, die direct uit het
hulp-oliereservoir (dat in het kleppenhuis is
ondergebracht) toevloeit.

Nu is er nog lets. De klepveeren van den
,Ford A” zijn bijzonder sterk. Vergelijking
van deze met die van het vorige model (,,T7)
geeft daar wel een zeer sprekend bewijs van.
Hierbij heeft natuurlijk voorgezeten, dat d:
kleppen correct op tijd, dus snel genoeg (door
de veer) gesloten zouden worden. De nok-
ken-as en de lagering daarvan zijn op dezen
sterkeren veerdruk ten volle berekend, gezien
hunne ruime afmetingen. Waar nu op den zeer
langen duur de klepsteelspeling iets zou drei-
gen te vergrooten (men heeft aan het noemen
van de normale afmeting daarvan gezien om
welke uiterst kleine afmetingen het gaar)
wordt meer compensatie gevonden in het op
den (eveneens zeer langen) duur ,,micro”-
inslaan van den kegelvormigen afsluitrand
van de klep op de zitting.

In het volgende nummer zal blijken, dat over
het Ford-kleppenmechanisme nog wel één en
ander méér te zeggen is.
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