De Model-A Jury Standaard

In de komende A-Ford Journaals zal
ik proberen steeds een deel van de
Model-A Jury Standaard te vertalen.
Dit boekwerk is opgesteld door de twee
grote Amerikaanse A-Ford Clubs de
Model ’A’’ Restorers Club (MARC)
en de Model A Ford Club of America
(MAFCA), die daarvoor een speciale
commissic hebben ingesteld. Deze
commissie zorgde ook na het verschij-
nen van dit boek in 1981 voor verschil-
lende aanvullingen en herzieningen.

De Jury Standaard is verdeeld in 24

secties die tegelijk de 24 hoofdstukken

vormen.

sectie 1 Het Motorcompartiment

sectie 2 Het Elektrische Systeem

sectie 3 Het Koelsysteem

sectie 4 Het Onderstel

sectie 5 Het Uitlaatsysteem

sectie 6 De Instrumenten

sectie 7 Het Remsysteem

sectie 8 De Stuurkolom

sectie 9 De Bovenkant/Dak

sectie 10 Ruiten en Zijzeiltjes

sectie 11 Vloerbedekking en matten

sectie 12 Binnenbekleding

sectie 13 Beplating

sectie 14 Verfwerk en Biezen

sectie 15 Staalwerk Binnen

sectie 16 Staalwerk Buiten

sectie 17 Accessoires

sectie 18 Gereedschappen

sectie 19 Verlichting

sectie 20 Hoorn

sectie 21 Ruitenwisser

sectie 22 Starten en stationair lopen

sectie 23 Wielen, Banden en Ventielen

sectie 24 Schokdempers en Veer-
schommels

Voor diegene onder u die het orginele
Amerikaanse boek bezitten, de bladzij-
den zijn genummerd per hoofdstuk
(sectie) dus bijvoorbeeld 18 (= gereed-
schap) 18-1, 18-2, 18-3 enz.

De bedoeling van de ’Jury Standaard’
is te proberen de verschijning van de
typische 1928-1931 Ford te definiéren
zoals deze van de lopende band kwam.
Men gaat ervan uit dat er een absolute
uniformiteit heeft bestaan alhoewel de
auteurs ervan op de hoogte zijn dat er
afwijkingen waren ten gevolge van de
beschikbaarheid van de onderdelen,
regionale verschillen in montage, toele-
veringsbedrijven of dealers.

In samenstelling van deze Jury Stan-
daard zitten duizenden uren werk en
onderzoek van vertegenwoordigers van
M.A.R.C. en M.A.F.C.A. Uitgegaan
werd van de eerste Jury Standaard van
1974. Daarna werden de herzieningen
en correcties verwerkt. Alle gegevens

die nu verwerkt zijn, zijn gecontro-
leerd met de officiéle Ford Motor
Compagny gegevens zoals onderdelen
prijslijst, carrosserie-onderdelenlijst,
servicebulletins, servicebrieven, techni-
sche mededelingen en foto’s, etc. Toe-
komstige herzieningen zullen ook
steeds gecontroleerd worden aan de
hand van bovengenoemde gegevens.

Sommige A-Ford eigenaren zullen op
deze informatie reageren met: >’Ik heb
een orginele ongerestaureerde auto en
die heeft...”” of ’mijn oom heeft nog
op de Fordfabriek gewerkt en die
zegt. ..’ Dergelijke niet te controleren
bronnen zijn niet en zullen niet worden
gebruikt voor informatie in deze Jury
Standaard.

De zorgvuldige restaurateur en de ge-
wetensvolle keurmeester zullen deze
Standaard uiteraard kunnen aanvullen
met de rijkelijke aanwezige Ford litera-
tuur, waarmee de authenticiteit ver-
hoogd kan worden. Elke ’sectie’ is zo
opgezet dat zowel de A-Ford keur-
meester als de restaurateur gemakke-
lijk de relevante gegevens kan vinden.
Aan het begin van elke sectie staat een
blokje met daarin omschreven welke
zaken wel en niet bij deze sectie horen,
specifieke instructies voor de keur-
meester en het te verdienen puntenaan-
tal van de 500 totaalpunten.

Bij de volgende aflevering zal ik de ver-
dere inleiding proberen samen te vat-
ten. Daarin wordt beschreven hoe in

Amerika een jurering georganiseerd
wordt.

Onze onvolprezen Technisch Commis
saris Peter Uithol merkte in zijn artikel
in het A-Ford Journaal van 87/1 al op
dat deze Jury Standaards bij ons als
model kunnen gaan staan voor de keu-
ring op de Technische Dag. Uiteraard
zullen we ze niet van de ene op de an-
dere dag als keiharde en enig zaligma-
kende waarheid kunnen aannemen.
Vermoedelijk zouden er maar weinig
Fords in de buurt van deze Standaard
komen (mijn eigen Ford meegerekend).
Toch geloof ik er beslist in dat het een
goed idee is om met deze Jury Stan-
daard op de werkbank te restaureren;
immers als je toch iets uit elkaar hebt
liggen, kun je het vaak met weinig
méér kosten op de juiste manier in el-
kaar zetten.

Een goed voorbeeld van hoe je, ook al
is je restauratie al klaar, toch nog ver-
beteringen kunt aanbrengen is wel de
’Sectie Gereedschappen’ (Sectie 18).
Omdat ik ook al in mijn artikel over de
Technische Dag 1986’ hierover sprak,
wil ik de vertaling van de Jury Stan-
daard beginnen met hoofdstuk 18. Ho-
pelijk hei:  nlezier, nut en gemak van
deze vertaiingen bij het restaureren
en/of de voorbereiding van uw wagen
voor de komende Technische Dagen.
Uiteraard ben ik zeer belangstellend
uw opmerkingen en kritiek te horen.

Roland van Schelven

Sectie 18 - Gereedschappen

Bevat: Gereedschapsset en Instructie-
boekje zoals geleverd toen de auto
nieuw was - juistheid, functionering,
onderdeelnummers en merktekens, af-
werking.

bevat niet: extra gereedschappen

Aantal toe te kennen punten: 10

Algemeen

Elke A-Ford was toegerust met een ge-
reedschapsset, die bestond uit de in de-
ze sectie beschreven onderdelen.

Bij de introductie van de A-Ford was
het een productie-eis dat alle stalen ge-
reedschap de Ford-inscriptie droeg.

Deze eis werd veranderd tegen het ein-
de van april 1928. Sommige van de le-
veranciers waren: Moore Drop Forge

Co., Springfield, Massachusetts, M
(hoofdletter M in een cirkel); Auto
Specialty Mfg. Company, Saint Jo-
seph, Michigan, SJ (hoofdletters SJ);
Barcalo Mfg. Company, Buffalo, New
York, B (hoofdletter B in een ovale cir-
kel); en een onbekende fabrikant
M-1).

De basisuitrusting van dertien delen
moet getoond worden om voor de volle
punten in aanmerking te komen.

De oliespuit werd alleen gebruikt in
A’s en AA’s tot mei 1928. Het Ford
Logo was er verhoogd op aangebracht,
ongeschilderd, en gemaakt van verko-
perde staalplaat.

Vetspuit

De vetspuit (onderdeelnummer A-
17125) was van vernikkelde plaat ge-
maakt door de ’Alemite Mfg. Compa-
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Gereedschaptas Tang

De gereedschaptas (A-17005) is 11'’
lang en 8% '’ breed, met geopende
flap, en 6%2 '’ breed met gesloten flap.
De flap sluit er in de lengte over, met
één of twee drukknopen. De tas werd
gemaakt van willekeurig wsif ~restant
dakbedekking of kunstleréii bekle-
dingsstof. Slechts cén type tas werd ge-
bruikt gedurende de gehele A-Ford
produktie; er stond geen Ford merk op
de tas.

Verstelbare sleutel

Alle verstelbare sleutels waren 9 3/8" '
lang en hadden een vierkant einde aan
het handvat, welke gebruikt wordt om
de aftapplug van het achterashuis te
verwijderen. Sommige sleutels hadden
géén Ford Logo.

Bougie-sleutel

De bougie- en kopmoeren sleutel (A-
17017 veranderde viermaal. De eerste
sleutel had een Ford inscriptie, onge-
schilderd, 11/16'' zeskantig eind, ge-
bruikt voor februari, 1928. De tweede
sleutel had een Ford inscriptie, zwart
geschilderd, 11/16'' zeskantig eind,
en gebruikt tussen februari en eind
April 1928. De derde sleutel had géén
Ford inscriptie, zwart geschilderd,
11/16" " zeskantig einde en gebruikt
tussen mei en september 1928.

De vierde sleutel was zwart geschil-
derd, géén Ford inscriptie, 11/16'’
zeskantig einde, dikker aan de zeskan-
te einde en gebruikt tot het einde van
de A-Ford produktie.

De tang (A-17025) veranderde twee-
maal. Het eerste type had een Ford in-
scriptie en was ongeschilderd tot febru-
ari 1928. Van februari 1928 tot het ein-
de van de A-Ford produktie werden ze
mét en zonder inscriptie geleverd, wel
zwart geschilderd, én handvat toelo-
pend als een schroevendraaier blad.

Steeksleutels

De kleine steeksleutel (A-17015) was
gemaakt voor 7/16’’ en ¥4’ ' moeren.
De grote steeksleutel (A-17016) was ge-
maakt voor 9/16'' en 5/8'' moeren.
De twee sleutels moeten van over-
eenstemmend fabrikaat zijn.

De latere Ford steeksleutels zijn dun-
ner, lichter gemaakt (met minder mate-
riaal) dan die voor de A-Ford; overi-
gens zijn deze gelijk. Zulke steeksleu-
tels zijn niet correct.

Schroevendraaier

De schroevendraaier had een houten
handvat waarin de stalen schacht
geheel doorliep. In februari 1928 werd
de blanke afwerking veranderd naar
zwarte verf op het gehele stuk gereed-
schap. Echter in april 1928 en daarna
werd alleen het houten handvat zwart
geschilderd.

Krik

Alle kriks werden geproduceerd vol-
gens door Ford gegeven specificaties,
er kwamen echter kleine verschillen
voor in de plaatsing van de gaten en
klinknagels en de uiterlijk vorm van de

gegoten delen en gestampte stalen
stukken. Er waren vier leveranciers:
Ajax-Racine, Wisconsin; Walker-Ra
cine, Wisconsin; Auto Specialty - St
Joseph, Michigan; Noblitt-Sparks -
plaats onbekend.

De A-17080 krik was een ratel-type
met een uitvouwbaar 2’'’ bovenstuk,
met een totale hoogte van 10% ' ', Het
was een overgenomen produkt van de
T-Ford en werd afgeschaft als A-Ford
krik rond 1 augustus 1929. Hij was
zwart geschilderd. Ook het handvat
(A-17081) was overgenomen van de T-
Ford. Het was gemaakt van %'’
plaatstaal 7/8’' breed en 16’' lang.
Het had de vorm van een bandenijzer
aan één kant een rond gat aan de ande-
re kant, dat, wanneer het gebruikt
werd correspondeerde met het gat in de
manchet van de krik. Het was zwart
geschilderd.

In oktober 1928 werd de A-17080-A
krik geintroduceerd in twee versies ge-
produceerd door Walker en Ajax. Ze
waren gelijk van ontwerp met de A-
17080 maar ze hadden niet het uitvouw-
bare bovenstuk. Deze twee kriks waren
nagenoeg indentiek, behalve de vorm
van de onderkant, terwijl de krik van
Walker ronde hoeken had aan de on-
derkant. De Walker krik was 9% '’
hoog. Deze gebruikte het nieuwe hand-
vat (A-17081-A) gemaakt uit '’
plaatstaal, 7/8'’ breed en 20’ lang,
met een kwartslag erin 3 7/8'' vanaf
het ene einde en een bandenijzer aan
het andere einde. De Ajax was 95 '’
hoog. Vanwege het ontwerp van deze
krik moest het nieuwe 20'’ handvat
gemaakt worden. Alleen het toelopen-
de bandenijzer einde paste in het man-
chet van de krik, de kant met het hand-
vat was te groot. Krik A-17080-A werd
in november 1929 afgeschaft.

In november 1929, werd krik A-17080-
Bl geintroduceerd. Zij werden ge-
maakt door Walker en Ajax en waren
gelijkvormig aan krik A-17080-A zo-
wel qua onderkant als algehele vorm.
Ze waren 82’ ' hoog vanwege de klei-
nere wielen op de 1930 modellen. Hier-
bij hoorde het nieuwe handvat (A-
17081-A). De produktie van krik A-
17080-B1 werd gestopt in augustus
1930.

In januari 1930 werd krik A-17080-B2
geintroduceerd. Deze was ook 85’
hoog. Dit was de eerste vijzelkrik, ge-
maakt door Auto Specialty. Alle kriks
die door deze firma werden geprodu-
ceerd, zelfs tot in de late 30-er jaren,
hadden hetzelfde basisontwerp waarbij
de onderkant en het vijzelhuis één mas-
sief stuk gietwerk was zonder klinkna-
gels. Een nieuw handvat (A-17081-B)
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werd noodzakelijk. Het was gemaakt
van 3/8'' rond, totale lengte 39’ en
19% '’ in opgevouwen toestand. De A-
17081-B2 kriks werden afgeschaft in
maart 1930 maar het handvat werd la-
ter dit jaar opnieuw uitgebracht.

In maart 1930 werd krik A-17080-B3
uitgebracht, dit was ook een schroef of
vijzel type met een open vertanding
naar een gesloten vijzel, 8%2' ' hoog en
gefabriceerd door Ajax. Het handvat
(A-17081-C) was gemaakt van 3/8''
rond, 35’' lang, niet opbouwbaar,en
het paste niet onder de voorstoel. Het
vierkante gat in de manchet van de
krik vereiste en vierkant einde van 1'’,
3/8’' vierkant, aan dit handvat. Dit
handvat was niet verwisselbaar met an-
dere kriks. Krik A-17080-B3 werd niet
meer gevoerd in augustus 1930.

In augustus 1930 werd krik A-17080-
C1 ingevoerd, gemaakt door Auto
Specialty. Net als de A-17080-B2 was
de onderkant en het huis één massief
stuk. De tandwielen waren gevat in een
geperst stalen huis zonder klinknagels.
Hij was 8% '’ hoog. Hierbij hoorde
handvat A-17081-B; dezelfde die in Ja-
nuari 1930 werd uitgebracht bij de A-
17080-B2 kriks. De A-17080-C1 kriks
werden verder de gehele A-Ford pro-
duktie uit gebruikt.

In augustus 1930 werd krik A-17080-
C2 geintroduceerd (Ajax). De tandwie-
len en de vijzel waren geheel ingesloten
in een geperst stalen huis zonder klink-
nagels. Het was 8%2'’ hoog en zwart
geschilderd na de montage. Het ge-
bruikte een opbouwbaar handvat (A-
17081-B). A-17080-C2 kriks werden
gedurende de rest van de A-Ford pro-
duktie gebruikt. In maart 1931 werd
krik A-17080-C3 ingevoerd (Noblitt-
Sparks). Deze was 8%’ ' hoog en ge-
bruikte het opvouwbare handvat (A-
17081-B) deze krik werd gedurende de
rest van de A-Ford produktie gebruikt.
Alle kriks zijn glanzend zwart geverfd.

Bandenijzer

Het bandenijzer werd overgenomen
van de T-Ford. Er waren twee ontwer-
pen geproduceerd tijdens de A-Ford
produktie. In juli 1928 liep één einde
spits toe om gebruikt te kunnen wor-
den als schroevendraaier. Dit kenmerk
liet men in november achterwege, en
het andere einde werd veranderd en
een lepelvorm. Sommige van de lepel-
vorm bandenijzers hadden een vier-
kant gat in het handvat wat gebruikt
werd om de remmen bij te stellen.
Géén van de bandenijzers had een
Ford inscriptie. V66r 1928, waren ze
ongeschilderd en na die datum werden
ze zwart geschilderd.
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Slingers
Er werden zeven verschillende slingers voor de A-Ford gemaakt:

: Jaar - |  no past op afwerking pennen® lengte®
1927 (mscrlptxe) _ A-17036 11/16’' T-moeren  Cadmium 90° 8
Jan. /feb. 1998 A-17036-AR 11/16"' T-moeren = Cadmium 90° 8
 Maart 1998 A-17036-B 13/16' ' Eikels® Cadmium e s
Apr./mei 1928 A-17036-B 13/16' ' Eikels ,,,“Zwart - S 15
Jun. ’28/oct. ’29 A-17036-B 13/16' ' Eikels @ Zwar ; 90° 8"
November 1929 A-17036-B 13/16’ ' Eikels A 8"’
Dec. *29/dec. '31 A-17036-B 13/16'' Eikels 2 0 7%
’kNoot

(1) De hoek tussen een lijn door de twee pennen en het mlddendeel '
(2) De afstand tussen het handvat en het deel met de pennen gemeten Iangs het mlddenstuk
~ (3) Bij deze slingers staan de pennen in lijn met het middenstuk.
(4) De 13/16'’ eikels betreffen zowel de korte 15/ 16‘ ’ als de lange 1 1/ 16' ! Onderdelen genoemd in sectie 23-1.

Bandenpomp

De eerste bandenpomp werd gebruikt
tot eind april 1928. Hij had een gietij-
zeren voet met Ford inscriptie en elke
fabrikant ontwierp een ander soort op-
schroefbare dop. In april 1928 werd de
Ford insriptie van de voet verwijderd. voet <4
In april 1928 werd er ook een tweede
pomp uitgebracht die een geribbelde,
gestanste voet had die aan de pompcy-
linder werd vastgelast.

De slang was van rubber, bekleed met
zwarte stof, lengte 18 tot 19 inches, op I!
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z’n plaats gehouden door metalen slan- voor
genklemmen. april
1928
Instructieboekje = =
Het instructieboekje hoorde bij elke A1HEE A A-17052-A2

auto die gekocht werd.

Slechts een orgineel instructieboek B(::E Dﬂ

wordt geaccepteerd voor foekenning

van punten. Qude vervangingsartike- :gggapnl ?Szzpm
len van Ford of moderne herdukken Bandenpomp Slangenklemmen

zijn zelden van dezelfde kwaliteit als

OLD-TIMER ) Ock wij zijn liefhebber van

Oldtimers en Klassiekers!

Voor dergelijke auto’s (van + 25 jaar en ouder hebben
wij namelijk veelal een W.A.-premie van:

f 80.- per jaar!

(inclusief groene kaart)

Natuurlijk hebben wij ook een voordelige
CASCO-verzekering!

INLICHTINGEN:

Wssurantickantoor Oz-.u. Q. @omeéjn

VERZEKERING 2953 AV Alplasserdarn

Telefoon: 01859-12402

17



