
DESCHOKOPVANGEN
Dit artikel wordt niet gewijd aan het inwen-
dige functioneren van de schokdemper,
maar volledig aan de zichtbare werking.
Voor de inwendige werking heeft ons oud-lid
Huib Merison een speciale uitgave gemaakt
van het AFCN-Journaal, welke voor zover
bekend nog steeds bij het secretariaat is te
verkrijgen. Deze uitgave geeft helder en dui-
delijk het wel en wee van de demper weer. Er
staat echter één onvolledigheid in, waarover
we het in de loop van dit verhaal nog zullen
hebben.

Over welk sooft dempers spreken we. Op
onze Fords zijn alleen Houdaille-arm-
schokdempers gemonteerd, die drie ver-
schillende namen voeren, t.w. Houdaille.
F-orcl e n Acme. Vercler ziin er globaal drie
types mogelijk en wel 1927-1930. 193 I

vroegen l93l-1932.
De onderlinge uitwendige verschillen zijn
gering en bestaan uit de 'oren', het reser-
voirdeksel en de achterkant. Ook is er nog
een vervangend type dat na 1932 gemon-
teerd werd. Deze demper is duidelijk afu,rj-
kend van de A-Ford-demperen lijkt veel op
tle V8-demper. Bij deze demper is in het
oogspringend het'wtrÍèlvormige' reser-
voir.deksel.

Uit technisch oogpunt gezien is het Iiurste
t1,pe rren-rit superieur aan de drie irndere.
Maar ons begrip u,at betreft originiiliteit
doet deze demper vaak geheel uit ons ge-
zichtsveld verdrvijnen. Wanneer er echter
in de dertiger.jaren een auto bij de Ford-
ciealer kwam nret klachten oier de dem-

pers, dan werd zonder pardon dit vervan-
gende type gemonteerd. Vaak met de toe-
voeging van de garagehouder, dat de origi-
nele demper één van de gebreken van de A-
Ford is...

Terug naar de originele demper. De vier
gemonteerde dempers best:ian weer uit
twee soorten. n.l. Iinksvoor en rechtsach-
ter en rechtsvoor en linksachter. Bij de
eerste soon staat op het reservoirdeksel
'CW' (clockwise) en bij de tw.eede soorl
'AC' (anticlockwise). Dit nu wijkt af van
wat er in de 'Merison-uitgave' staat. Deze
gegevens zijn ontleend aan de 'Judging
Standards' van de MARC en de MAFCA.
Arena 140.
Alleen voor. de enkelvoudig werkende ty-
pes geldt het omgekeelde. Deze ziin ge-
bruikt tot 1930 (zie Onderdelenlijst F'ord
ModelA en AA Rotterdam).

Nu de nelking. Wat moeten dempers
doen. We zullen proberen aan de hand van
een voorbeeld dit uit te leggen.
Wanneer u ij met de auto rijden en we gaan
met het Iinkeryoorwiel door een diepe kuil,
zui drtor de w,erking van de bladveer het
linkergedeelte van de voorkant van de autcr
naal heneden gaan.
De dernper ntag en kan deze plotseling op-
treclentle schok niet opnemen. Wanneerde
auto echter terug wil 'springen' door de
veerueiking. dan moet de demper- zijn in-
cierdatid dempencle werking doen. m.a.1,",.
cle dempel krijgr altijd een bepaa)d signaal
en kirn daar zlin doen en laten op instellen.

Bij de montage van de tlenrper'()n ri!. llut()
dient men ook te letten op de ber.estiging
van de armen. Deze zljn velschillencl r.oor-
wat betreÍï achter- en r.,oordempers. Be-
langrijk is. dat de kromming van de arnt zo
moet ziin. dat de stand van de schokdem-
per-verbindingsbuis (hondebotje) lood-
recht moet staan. Vooral bii de voordem-
pers is dit goed waarneentbaiir v!,anneer
men ailn cle voorkant v:in de auto stiltit.
Wanneel ik met dit verhaal een A-F-ordbe-
zitter aen het cclntrolelen heb gezet, dient
hij tevens op cle volgende punten te lctten.

Wanneer de auto op blokken staat kan snel
worden gecontroleerd of de den.rpers lek-
ken door vloeistofvlekken op de v1oer. Het
contLoleren van het vloeistofniveau is geen
overbodige luxe. Als er veel bijgevulcl kan
u'orden moet men clie dentper scherp in de
gaten hollden, want het verdwijnen van
vloeistof kan alleen gebcuren door' lekka,
ge. L,en'droge'dentper kan ntet l'roncler-tl
kilometel rijden al gerulneeltl zijn...
We contr-oleren clit tijclens cle winterperio-
tle dool de dentper opnieuw te vullen en na
een maand te kijken of er lek',,erschi-fnselen
zijn. Ook kan men - als een direct antwoord
ge\\:enst is - de schokdemperverbindings-
bus demonteren en ntet de hancl voelen ol
er speling op de centrale as zit dool cle
clemper-arm op en ncet'te hew,egen. U kunt
daalnree de n,elki ng en rlc speIing contr-ole-
r-en. Witnneer er voelbaar- speling r.ror.dt
gec()nstatcerd is het ziitik tlc denrper.te
Llemonteren en te r-evlder-cn.

Wanneer er geen speling n'iaar u,el een
slecht werkentle demping is. dan bevinclt
zich ln de demper te * einig vloeistof of een
luchtbel. Te weinig vloeistof spreekt voor-
zichzelf. De luchtbel kan verwiiderd u,rtr.-
rlcn Jot,r' tle .cht,kdenrnct-.rtnt cen ilirnlirl
keren geheel op cn ncel te bell,egen.
Ais clit geen verbetering gcetj dan zitten de
klepjes vast of zijn velvuilcl. Aan dentontu-
ge is dan niet te ontkonten I

Als vulling van de demper is steeds over
vloeistof gesproken. Die vloeistof was oor.-
spronkelijk glycerine. lndien u echter de
dempers controleert zal de conclusie vaak
zijn, dat het een niet nader te omschri.jven
substantie is geworden. Wanneer dat het
geval is. is er mlrar één oplossing cn dat is
sch(rcinmakcn en doe dat goed door-ulles uit
elkaar te hiilen.
Als r'loeistof wotclt steeds nrincler gebruik
gemtrakt van glycerine en wordt - afhanke-
li.ik van de kwaliteit r,an de demper - de
demperolie EP 140 of l-s0 gebruikt.

Wat betrefl de originaliteir virn clempers en
almen bevelen wilaan te raadplegen: Forcl
Ser-vice Ifulletin Mei l9.l l. Ontlerclelc'nli.jst
f ord A AA. - Irooiilstuk Schokdenrpet's
blz. 11 ol Modcl A .lutlging Stlncllr.cls
\{arc-]\lliltrr,,\r'el 1.1. Deze tllie infiilnra
tiebronnen conflonteren u ntet verantlet.jn-
gen. gekoppeld aanjaartailen en maanclen.
Aan de hancl van het motornummer - r,r.elke
het bouw,jaar aangeett - kan men bepalen.
welke dempers origineel gemc-.nteercl zijn
ge\À eest.

.l alrp \ ooriler-nteer'.
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fHE *cret oí rhc almo.r unbclievahle ea* that
I HOO- DY E l.ri rrE. tos1..1 y carlies in irs /igu,,/cuÀ-

rcru q'hich litcral)y drou'n every road inequaliry, Írom
cement high§aY connections to the roughest moun-
tain roads. HOO-DYE eases and controls both the
rebound ard compression so gently that riding on
them is like i)oaring in a canoe.

Nos', HOO-DYE u,hich brings supreme comÍort
to such sL i.rb cars as Lincoll. Pierce-Arrow,
Stearns-K:.:s1... C :rr;:g1-.m anC McF:rlrr and
tc t\\.ent-y ci lhe §nest Íoreign cars, is briaging it
to all makes ol cars. including Fuds,.t priies
uithirr the medrir ci c\ery motorist.

Anyoneof our Serr.ice Stationsrvill install
asetonyourcarfo1.l1r l11s' trial. If you are
not satisfied rvith HOO.DYD conrfort aÍter
this trial, J'our money w,il[ be cheerfullv
refu nded.
Thc Houdc Engincering Corporation, Bufalo, N. y.
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