Oldtimers en

moderne brandstoffen

Milieuvervuiling is een van de grootste
bedreigingen voor onze toekomst. Onder-
zoekingen hebben uitgewezen, dat de
door de auto geproduceerde uitlaatgas-
sen mede verantwoordelijk zijn voor het
ontstaan van bijvoorbeeld ‘zure’ regen.
Bovendien bevatten deze uitlaatgassen
het voor mens en milieu schadelijke lood.
Teneinde de milieuvervuiling terug te
dringen is binnen de Europese Gemeen-
schap een aantal afspraken gemaakt.
Voor Nederland betekent dit onder ande-
re de invoering van ongelode normale
benzine.

Waarom ongelode benzine?

De schadelijke bestanddelen in uitlaat-
gassen bestaan, naast het reeds genoem-
de lood, uit koolmonoxide, koolwaterstof
en stikstofoxide. Door toepassing van een
zogenaamde ‘driewegkatalysator’ wor-
den de drie laatstgenoemde stoffen mid-
dels een fijnmazig keramisch filter uit de
uitlaatgassen gehaald en omgezet in stik-
stof en kooldioxide (CO2) die beiden van
nature in de atmosfeer in ruime mate aan-
wezig zijn enwater. Dit filterisbedekt met
een dun laagje platina en rhodium, het-
geen de chemische reaktie bevordert. De-
ze katalysator is absoluut niet bestand
tegen lood. De invoering van ongelode
benzine betekent niet alleen dat er geen
schadelijk lood meer in het milieu terecht-
komt, maar schept tevens de mogelijk-
heid tot gebruikmaking van een katalysa-
tor ter verdere beperking van de luchtver-
vuiling.

Waarom wordt
lood toegevoegd?

In de verbrandingskamers van een motor
wordt een mengsel van benzine en lucht
samengedrukt en door een bougievonk
ontstoken. Benzine heeft de neiging om
afhankelijk van het zogenaamde oktaan-
getal meer of minder ongecontroleerd te
ontbranden nadat de bougievonk de ver-
branding ingeleid heeft en wel op andere
plaatsen in de verbrandingskamer. De
druk in de cilinder loopt lokaal dan zo
hoog op, dat het zogenaamde ‘pingel’ ver-
schijnsel optreedt. Door lood aan de ben-
zine toe te voegen, wordt verhoogd en
daarmee de pingelneiging onderdrukt.
Naarmate de compressieverhouding van
de motor hogeris en daarmee de eindcom-
pressietemperatuur, is de neiging tot deze
ongecontroleerde verbranding groter.
Hooggecomprimeerde motoren moeten
daarom loodhoudende superbenzine ge-
bruiken.

Het zal nu duidelijk zijn, dat benzine zon-
der lood een lager oktaangetal heeft,
waardoor het mengsel lucht-benzine on-
gecontroleerd zal ontbranden bij samen-
drukking. De motor zou dus met een lage-
re compressieverhouding moeten wer-
ken, hetgeen minder gunstig is voor pres-
tatie en verbruik. Om het oktaangetal
toch op een acceptabele hoogte te hou-
den, worden andere componenten met
hoge oktaangetallen bijgemengd en wor-
den raffinaderij-installaties en processen
aangepast.
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Autofabrikanten hebben steeds krachti-
ger en zuiniger motoren ontwikkeld, wel-
ke werken met een hoge compressiever-
houding. Dergelijke motoren hebben
daarom een benzine met hoog oktaange-
tal nodig: de superbenzine.

Hetlood inde benzine doet echter nogiets
anders. Het ‘smeert’ de in- en uitlaadklep-
pen van de motor. Onder invloed van de
hoge temperatuur vormt zich loodoxide,
welke zich op de Klepstelen en klepzittin-
gen afzet en deze door z’'n hoge hardheid
beschermen tegen de schurende werking
van uittredende verbrandingsgassen. Te-
genwoordig wordt bij vrijwel alle moder-
ne motoren gebruik gemaakt van speciale
harde materialen voor kleppen en klepzit-
tingen en is de toevoeging van het be-
schermende lood niet meer nodig.

Welke brandstof voor
klassieke automobielen?

Kijken we terug in de historie van de ben-
zinesamenstelling, dan blijkt dat de ben-
zine van ca. 1920 tot 1940 hoofdzakelijk
een straight-run produkt was zonder toe-
voegingen zoals anti-icing, anti-oxidant
ed

Tengevolge van constructieve verbete-
ringen aan motoren, met name een verho-
ging van de compressieverhouding, ont-
stond de behoeft aan hogere oktaangetal-
len. Omstreeks 1920 werd de toevoeging
van lood geintroduceerd; eerst het T.E.L.
(tetra ethyl lood) en later het T.M.L. (tetra
methyl lood). In die tijd bedroeg het lood-
gehalte vande benzine 12 1,2 gr/ltr. Uit het
voorgaande volgt dat ‘antieke’ motoren
tengevolge van de materiaalkeuze van
kleppen en zittingen een loodbehoefte
hebben. Ten aanzien van het oktaangetal
kunnen zij met een veel lagere waarde toe
dan welke voor superbenzine noodzake-
lijk is (98 RON).

Toch is de eerste aanbeveling voor ‘antie-
ke’ automobielen over te gaan op super-
benzine als brandstof. De energi-inhoud
van superbenzine is weliswaar wat groter
dan die van normale benzine (ca. 2-3%),
maar in oudere motoren met relatief lage
efficiéntie zal dit niet merkbaar zijn. De
bescherming van kleppen en zittingen is
in deze de belangrijkste overweging.

De toekomst

In de toekomst kijken blijft altijd een
moeilijke zaak, maar de verwachting is
dat gelode benzine in Nederland tot ca.
2.000 beschikbaar zal zijn als superbenzi-
ne. Het gehalte aan lood zal van deze
brandstof echter ook van overheidswege
beperkt worden en per 1 oktober 1986 in
Nederland tot een maximum van 9,15 gr/
Itr zijn, hetgeen bij de ‘antieke’ motoren
toch tot problemen zal kunnen leiden.
Wellicht bestaan er dan de mogelijkheden
tot een ontheffing voor speciale gelegen-
heden, maar de verkrijgbaarheid van ge-
lode benzine met voldoende hoog loodge-
halte zal dan een probleem worden.
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